Ld thu s6 63 phdt hanh
duwgec mét thing thi ching toi
nhin dwge mdy loyi cia AH
Bui Hizu Tudn tw Paris gdi
qua kém theo bing Todt Yéu
tu chinh vé dé tai: “Pour une
economie de marché au Viet
Nam: Project de developement
des infrastructures de trans-
port”.

Chiing t6i xin phép duge
ding tdi vao s6' 54 nay d€ quy
Ai hitu khdp noi cing doc va
gop ¥ kién xdy dung. Déy la
ebng viée hang ddu cia ching
la trong giai dogn hién tgi sau
16 ndm thuce thi tinh thuong
thén, twdng di. Quy di hifu cé
thé gop ¥ kién trice tiép vdi AH
Tuén ¢ Paris, ban sao gdi cho
Ld Thi lam tai lidu ddng tdi,
Xin cdm on trudc.
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Paris, ngay 15-11-91
Anh Huén,

T6i vita tré vé Paris, sau 2
théng di lam & Lagos (Nigeria)
bé&n Phi Chéu. T6i nhin duge
tho cia anh va La Thu Céng
Chénh s8 53 trong d6 cé dinh
kém ban “Sommaire” vé K€
Hoach Kigu L6 cho Viét Nam
nam 2000, vdi ngu ¥ la trong
10 nim nita chiing ta sé trg vé
nude. Ngoai ra, thoi gian 10
nim gan thyc t& hon.

Tuy nhién, trong tho anh cé
nhén manh vén d& cin c6 duy
4n tai thist trong mét thoi
gian ngin, nghia la trudc nam
2000. D€ thich ung vdi thai
gian tinh, t6i stfa lai dé tya la
“Pour une économie de marché
au Viet-Nam: Projet du
Développement des Infrastruc-
tures de Transport”, vdi dung
y la dy an sé thich hgp ngay
sau khi chanh quyén & Viét
Nam 48p dung kinh t€ thj
trudng, ké ci chdnh quyén
cdng san, nhu tai cdc nude &
Tay Au va ngay ca Nga S6
dang chuyén hudng.

Ngoai ra, t6i nhan thiy nén
ndi réong lanh vye nghién ciu
bao trim ca edc nganh vén tai
thay vi chu trong riéng vé kidu
19. Lam nhu thé, ké hoach sé
duge ven toan hon. Ngoai ra,
sé md réng sy cong tic cda
mot s6 nhiéu hon AHCC thufc
tdt ca cdc nganh cbéng chanh
va vén tai. Do d6, t6i c6 sita lai
todt yéu cla dy 4n va dé nghi
anh phé bién ban todt y&u méi
ndy cho tdt cda AHCC théo
ludn va dinh doat d€ 1am cin
bén soan thao tai liéu.

Dé duge hitu hidu, to6i de
nghj t6 chic viéc nghién citu
va soan thao tai liéu nhu sau:

® Giai doan 1: Thau thap dG
kién cén ban.

® Giai dogn 2: Nghién ciu
va dy théo.

® Giai doan 3: Soan thao tai
lidu diic két.

Ngoai ra cin 4n dinh lich
trinh cla céc giai doan d€ lam
cin ban phéi hgp cac hoat
dong.

Ngoai ra cin 4n dinh lich
trinh clia cdc giai doan dé lam
cin ban ph6i hgp cdc hoat
dong.

D€ thi hanh cac giai doan,
can t6 chuic mét s6 Gy ban diac
trach mot s6 cong tac chinh
yé&u, c6 thé nhu sau:

1) Uy Ban Kigu Lo

2) Uy Ban Hoa Xa

3) Uy Ban Thily Van

4) ﬁy Ban Hang Khéng

5) ij Ban Kinh Té

6) Uy Ban Canh Néng

7) Uy Ban Dau Hoa

8) Uy Ban Ky Nghé

9) Uy Ban Bi¢n Luc

10) Uy Ban Dan S6
11) Uy Ban Xa Héi Chénh
Tri

DE phSi hgp cdc dy ban
trén, cin t6 chiic mot Uy Ban
Phoi Hop.

Kinh anh

Bai Hdu Tuin
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5.0

POUR UNE ECONOMIE DE MARCHE AU VIET-NAM:
PROJET DE DEVELOPPEMENT
DES INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT

SO0OMMATRE

AVANT-PROPOS

METHODOLOGIE GENERALR

2.1 Approche par systéme des secteurs économiques

2.2 Le Transport considéré comme services entre les centres de
production et de consommation

2.3 L'utilisation des programmes informatisés en mabtére de

planification des transports
LES HYPOTHESES ET DONNEES DE BASE

Les données de base du systéme politico-socio-économique existant
Les données de base globales du secteur de transport existant
Les hypothéses sur le systéme politico-socio—-économigue futur
Les hypothéses sur le secteur de transport futur
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LES CARACTERISTIQUES DU SECTEUR DE TRANSPORT EXISTANT

4.1 L'importance du secteur de transport dans le développement socio-
économique.
4.2 L'importance relative des différents modes de transport existants
4.3 Les caractéristiques des différents modes de transport existants
4.3.1 Transport routier
4.3.2 Transport ferroviaire
4.3.3 Transport maritime
4.3.4 Transport par oléoduc
4.3.5 Transport aérien

LES BESOINS FUTURS DE TRANSPORT

1 Méthodologie d'estimation des besoins futurs de transport
2 Estimation des productions futures:

5.2.1 Production agricole

5.2.2 Production miniere
5.2.3 Production pétroliére
5.2.4 Production manufacturiére
5.2.5 Production électrique
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5.3 stimation des populations futures:

1 Population totale
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3.2 Population active
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stimation des consommations futures

1 Consommation alimentaire

2 Consommation des produits manufacturés

3 Consommation des matiéres premiéres

4 Consommation des hydrocarbures

5.5 Estimation des besoins globaux futurs de transport
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6.0 L'AFFECTATION MODALE DES BESOINS GLOBAUX FUTURS DE
TRANSPORT

6.1 Méthodologie d'affectation modale de transport

6.2 Calcul des coiits unitaires de transport des différents modes

6.3 Recherche de l'affectation modale optimale & moindre colit global de
transport _

6.4 Détermination des volumes de transport pour les différents modes:
6.4.1 Transport routier :
6.4.2 Transport ferroviaire
6.4.3 Transport maritime
6.4.4 Transport par oléoduc
6.4.5 Transport aérien

7.0 LES INFRASTRUCTURES FUTURES DE TRANSPORT

Les Infrastructures routiéres

Les Infrastructures ferroviaires
Les Infrastructures portuaires
Les Oléoducs

Les Infrastructures aéroportuaires
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8.0 LE PLAN DE DEVELOPPEMENT DES INFRASTRUCTURES FUTURES DE

TRANSPORT

8.1 Les objectifs du Plan de Développement
8.2 Les coiits du Plan .
8.3 Les bénéfices du Plan

8.4 La rentabilité économique du Plan

8.5 Les priorités des projets pris en compie
8.6 Les différentes phases de développement
8.7 Les possibilités de financement du Plan

g.0 CONCLUSIONS ET RECOMMANDATIONS

9.1 Conclusion générale

9.2 Recommandations concernantl'organisation chargée de l'exécution
du Plan de Développement .

9.2 Recommandations concernant la mobilisation des ressources:
9.2.1 Ressources financiéres
9.2.2 Ressources technologiques
9.2.3 Ressources matérielles
9.2 .4 Ressources humaines
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